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N

gành
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nghiệp
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ViệtN
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 vẫn
còn

ở quy
m

ô
nhỏ. 
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TháiLan
Indonesia

M
alaysia

P
hilippines

ViệtN
am

(N
ghìn

xe)2,094
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276

*as of 2018 data from
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ghìn
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lượng
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C
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cấp

linh
kiện)



[Tổng
quát: N

gành
sản

xuấtxe]
H

ơn
80%

 linh
kiện

cho
sản

xuấtxe
trong

nước
là

nhập
khẩu

5

Xe

20%

40%

20%

20%

C
ấu

trúc
linh

kiện
xe

N
hững

linh
kiện

chính

▪
Đ

ộng
cơ/H

ộp
số

▪
Toàn

bộ
thân

vỏ
xe

▪
Linh kiện

điện
tử

▪
Linh kiện

thép/nhựa
dập

▪
Linh kiện

cồng
kềnh

(như
ghế…

)
▪

Linh kiện
cần

nhiều
nhân

công
(bộ

dây
điện…

)

Tỷ
lệ

TH
/ID

ViệtN
am

N
hập

khẩu
(10%

)

N
ộiđịa

(90%
)

N
hập

khẩu
(85%

)

N
ộiđịa

(~15%
)

Tính
theo

giá
trịlinh

kiện

[Lớp
1]

[Lớp
2]

[Lớp
3]

[Lớp
4]
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xuấtlinh
kiện] 

N
gành
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xuấtlinh

kiện
ở ViệtN

am
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điểm
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ạnh
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điểm
yếu
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Đ
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kiện
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Đ
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N
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nhân
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C
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Tiếtkiệm
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chuyển
(so vớilinh
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khẩu)

vs.
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Thiếu
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công
nghiệp
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độ
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Sản
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linh
kiện
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Đ
iểm
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ạnh

> Đ
iểm

yếu
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N
ộiđịa

hóa
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ã

nộiđịa
hóa

Linh kiện
cồng

kềnh
(ghế…

)

Linh kiện
cần

nhiều
nhân

công
(bộ

dây
điện…

)

Tiếtkiệm
chi phí

vận
chuyển

N
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nhân
lực

chấtlượng
cao,

chi phíthấp

++
20%
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40%
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kiện
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[Lớp
3]

[Lớp
4]
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[Lớp
3]

[Lớp
4]

<M
inh họa>
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 cồng

kềnh)
Bộ
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điện
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công)
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kiện



[Tổng
quát: N

gành
sản

xuấtlinh
kiện] 

Đ
iểm

m
ạnh

< điểm
yếu

→
N

hập
khẩu

9 Đ
ã

nộiđịa
hóa

N
hập

khẩu

Linh kiện
cồng

kềnh
(ghế…

)

LK
 cần

nhiều
nhân

công
(bộ

dây
điện…

)

Đ
ộng

cơ
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H

ộp
số

Thân
vỏ
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LK

 điện
tử

LK
 thép/nhựa

có
kích

cỡ
vừa

Đ
ầu

tư
lớn

Đ
ộ

phức
tạp

cao

Thiếu
nguyên

vậtliệu

Thịtrường
nhỏ

-

Thiếu
ngành

công
nghiệp

N
guyên

vậtliệu
(Thép, nhựa)

-

Trình
độ

kỹ
thuậtthấp

-

Thiếu
kinh

nghiệm
-

40%

20%

20%

20%

Sản
xuất

linh
kiện

[Lớp
1]

[Lớp
2]

[Lớp
3]

[Lớp
4]



20%

40%

20%

20%

[Lớp
1]

[Lớp
2]

[Lớp
3]

[Lớp
4]

<M
ẫu

linh
kiện>

Linh kiện
nhựa

dập
cỡ

trung
bình

10

Sản
xuất

linh
kiện

H
ộp

tỳ
tay

N
ắp

bình
xăng

<S
o

sánh
chi phí>

$1.50 U
S
D

$3.80 U
S
D

K
hông

thể
m
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nộiđịa

M
áy

ép

<
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[Tổng
quát: N

gành
sản

xuấtxe] 
C

hi phísản
xuấtxe

trong
nước

(C
K

D
) đắthơn

10-20%
 do sản

lượng
và

nộiđịa
hóa

thấp.
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C
hi phísản

xuất
(bao

gồm
cả

vận
chuyển…

)

A
S

E
A

N
C

B
U

C
ấu

trúc
chi phíxe

C
ác

yếu
tố

ảnh
hưởng

đến
chênh

lệch
chi phíC

BU
:C

K
D

C
hênh

lệch
10~20%

▪
C

hi phíkhấu
hao/chi phígián

tiếp
cao

(do sản
lượng

thấp)

Xe

N
hập

khẩu
xe

C
B

U
Linh kiện

nhập
khẩu

M
inh họa

C
hi phí

vận
chuyển

Khoảng
5%

của
chi phíxe

C
ao hơn

20-30%
của

chi phílinh
kiện

(D
o chi phíbao bì, đóng

gói)

<X
e

sản
xuấttrong

nước>
Linh kiện

nhập
khẩu

nhiều
=> C

hi phílogistics, đóng
góicao
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[N
ỗ

lực
từ

N
gành: M

ục
tiêu] 

-Lớp
2 = M

ục
tiêu

tiếp
theo

để
nộiđịa

hóa.
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N
ộiđịa

N
hập

khẩu

Linh kiện
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kềnh
(ghế,…

)

Linh kiện
cần

nhiều
nhân
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(Bộ

dây
điện…

)

Đ
ộng

cơ
&

H
ộp

số

Thân
vỏ

linh
kiện

điện
tử

Linh kiện
nhựa/dập

cỡ
vừa

Đ
ầu

tư
lớn

Đ
ộ

phức
tạp

cao

Thiếu
nguyên

vậtliệu

M
ục
tiêu

tiếp
theo

để
nộiđịa

hóa

K
hó

khăn
cho

đến
khitấtcả

điểm
yếu

đư
ợc
xóa

hoàn
toàn

40%

20%

20%

20%

Sản
xuất

linh
kiện

[Lớp
1]

[Lớp
2]

[Lớp
3]

[Lớp
4]

C
hênh

lệch
chi phí

200-300%
so vớinhập

khẩu

Thậm
chí

chênh
lệch

chi phílớn
hơn

so vớinhập
khẩu



[N
ỗ

lực
từ

N
gành: Linh kiện

lớp
2]

C
hênh

lệch
chi phí= chi phíquy

trình
sản

xuất, nguyên
vậtliệu, khấu

hao
đều

cao.
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N
hập

khẩu
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nước

$3.80

B
áo

giá
lần

1
S
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nỗ
lực

Sản
xuất

linh
kiện

K
hấu

hao
cao
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lư

ợng
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C
hi phínguyên

vậtliệu
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khẩu

C
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trình
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từ
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gành: Linh kiện

lớp
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C
húng

tôiđã
làm

việc
vớicác

nhà
cung

cấp
để

giảm
chênh

lệch
chi phí. 
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$3.80
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B
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1
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nỗ
lực

C
P quy
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sx

cao
do thiếu

kinh
nghiệm

K
hấu

hao
cao

D
o sản

lượng
thấp

Chi phíN
VL cao

do phảinhập
khẩu

X
óa

bỏ

Vẫn
còn

Vẫn
còn

<V
ídụ

của
hoạtđộng

cắtgiảm
chi phí>

Trước
S

au

Q
uy

trình
phức

tạp
&

 không
hiệu

quả
Q

uy
trình

đã
được

đơn
giản

hóa

Sản
xuất

linh
kiệnC

hênh
lệch

40~50%
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[C
ác

hỗ
trợ

cần
thiếtđể

pháttriển] 
C

ó
nhiều

xu
hướng

tích
cực

để
hỗ

trợ
ngành

sản
xuấtlinh

kiện.
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N
gành

sản
xuấtlinh

kiện
ViệtN

am

Đ
iểm

m
ạnh

N
gành

sản
xuấtlinh
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ViệtN
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Đ
iểm

yếu
+

-
C
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Tiếtkiệm
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chuyển
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Q
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m
ô
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vậtliệu
(Thép, nhựa)

Trình
độ

kỹ
thuật
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Thịtrường
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điểm

yếu, dần
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thành

điểm
m

ạnh

P
háttriển

ngành
C

N
thép,nhựa

Đ
ầu

tư
Trung Q

uốc
+1

bởivốn
FD

I

N
ỗ

lực
của

ngành

Sản
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kiện
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ỗ

trợ
cần

thiết: Linh kiện
lớp

2] 
C

hênh
lệch

chi phísẽ
m

ấtthờigian
để

giảiquyếtđược
theo

cách
tự

nhiên.
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N
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Trong

nước

$3.80

$2.50

B
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lần

đầu
S
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N

ỗ
lực

K
hấu
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cao

do sản
lượng

thấp

C
hi phíN

VL cao
do phảinhập

khẩu

+ 10 năm
?

$1.50
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linh
kiện

N
ộiđịa

hóa



[H
ỗ

trợ
cần

thiết: Linh kiện
lớp

2]
C

ó
chính

sách
hỗ

trợ
khắc

phục
điểm

yếu
có

thể
đẩy

nhanh
nộiđịa

hóa.
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S
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K
hấu
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cao
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lượng

thấp

C
hi phíN

VL cao
do phảinhập

khẩu

Tăng
tốc

G
iảm

chi phínhập
khẩu

(xóa
bỏ

thuế
N

K
)

G
iảm

chi phíhấu
hao

(ưu
đãicho

khuôn/đồ
gá)

$1.50

$3.80

$2.50

$1.50

Sản
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linh
kiện

H
ỗ

trợ
cần

thiết

N
ộiđịa

hóa

C
hi phíkhấu

hao
=

Đ
ầu

tư
÷

Sản
lượng

…

Bấtlợicủa
sản

lượng
Ư

u
đãicho

khuôn/đồ
gá

= tác
động

sản
lượng…

.

K
huôn

Đ
ồ

gá



[H
ỗ

trợ
cần

thiếtđể
pháttriển]

-
(Liên

quan
đến

chính
sách

C
N

H
T ô tô) C

hênh
lệch

chi phíxe
C

K
D

 cẫn
còn

trong
nhiều

năm
-C

ho đến
lúc

đó, hỗ
trợ

là
cần

thiếtđể
duy

trìhoạtđộng
sản

xuấtxe
C

K
D

20

Xe

Vấn
đề

M
ốc

thờigian
(m

inh họa)

Sản
xuất

Linh kiện

X
e

C
hênh

lệch
chi 

phí40-50%
so vớinhập

khẩu
(LK nhựa/thép)

C
hênh

lệch
chi 

phí
10-20%

so vớixe
C

B
U

Hỗ trợ

N
ộiđịa

hóa

B
ây

giờ

N
ộiđịa

hóa

C
hênh

lệch
chi phí
xe

C
K

D
 

về
0%

Tạithờiđiểm
này, chi 

phílinh
kiện

cao
không

giúp
làm

giảm
chi phíS

X
 xe

(nhập
khẩu

< trong
nước)

Vẫn
còn

chênh
lệch

chi phísản
xuấtxe

C
KD

 
=> không

thể
tồn

tạibền
vững

C
ần

được
hỗ

trợ



[Đ
ề

xuấtcho
sự

pháttriển
trong

tương
lai] 

-H
iện

thực
hóa

chu
kỳ

tăng
trưởng

cùng
vớihỗ

trợ
-Sản

xuấtxe
C

K
D

 được
duy

trì→
thúc

đẩy
ngành

sản
xuấtlinh

kiện
tăng

tốc
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Tình
trạng

lý
tưởng

Thịtrường

X
e

C
ông

nghiệp
H

ỗ
trợ

ô tô

Thịtrường
Tăng

trưởng
ổn

định

Sản
xuất

xe
C

K
D

tăng
trưởng

ổn
định

N
gành

sản
xuất

linh
kiện

tăng
trưởng

ổn
định

C
ác

vấn
đề

&
 hỗ

trợ
cần

thiết

K
hông

thể
tồn

tại
so vớixe

C
B

U
(do chênh

lệch
chi phí10-20%

)

K
hông

thể
nộiđịa

hóa
linh

kiện
thép/nhựa

so vớiLK
 nhập

khẩu
(do chênh

lệch
chi phí40-50%

)

C
hính

sách
để

duy
trì

tăng
trư

ởng
thịtrư

ờng
ổn

định
(VD

: G
iảm

50%
 lệ

phí
trư

ớc
bạ

cho
xe

C
K

D
)

C
hính

sách
để

đảm
bảo

cho
xe

C
K

D
 tồn

tạiđư
ợc

(VD
: N

Đ
125 và

N
Đ

57 điều
7a

hoàn
thuế

N
K

 linh
kiện)

C
hính

sách
để

đẩy
m

ạnh
nộiđịa

hóa
(ư

u
đãicho

đầu
tư

u
khuôn/đồ

gá)

(VD
: C

hư
ơng

trình
68; 

N
Đ

57 điều
7b hoàn

thuế
N

K
 N

VL)

Sản
lượng

thấp
so với

các
nước

khác
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